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1 . A seat rail for longitudinal adjustment of seats, in particular motor vehicle seats, which is fitted as a 
connecting member between the vehicle floor and the seat member and has a runner rail (21) which is 
made up from two angle portions (23, 24) to provide a T-shaped rail and which has an integrated 
connecting flange (26) and which is partially embraced by a guide rail (20), the guide rail (20) being 
made from two shaped bars (28, 29 and 28', 29' respectively) which supplement each other to define a 
C-shaped profile cross-section and which have an integrated connecting flange (34), characterised in 
that the guide rail (20) is made from Z-shaped bars (28, 29) with a bent-over portion (38) at their top 
side, and a perpendicularly downwardly projecting connecting flange (34). 
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den und dem Sitzteil eingesetzte Sttzschiene waist eine aus 
zwei Winkelprofilen zu einer T-Schiene zusammengesetzte, 
einen integrierten AnschluBflensch aufweisende Laufschie- 
ne auf. Diese Laufschiene tst teilweise von einer Fuhrungs- 
schiene umgriffen und in dieser abgestutzt. Zur lntegrierung 
von AnschluBmoglichkeiten der Sitzschiene sowohl zum 
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flansch aufweisenden Profilstaben zusammengesetzt. 



CM 
< 

O 

00 
00 

o 
o 




0. 
IU 

BNSDOCID: <EP 0100880A2J_> 



Croydon Prmitno Company Ltd. 



' / - 

PATEN TANWALTE 

M_.-PHYS.BUSE • DIPL.-PHYS. MENTZEL • DIPL.-lftlt.Wl56 WIG 

erdomen114 ■ Postlach 200210 - 5600 Wuppertal 2 . Fernruf (0202)557022/23/24 - Telex 8591 606 wpat 

37 5600 Wuppertal 2, den 

Kennwort ; "Multiinteqrationsschiene" 



Firma Keiper Automobiltechnik GmbH & Co. KG, 
BiichelstraBe 54 - 58, 5630 Remscheid-Hasten 



Sitzschiene 2ur Langsverstellung von Sitzen, insbesondere 
Kraf tfahrzeugsitzen 



Die Erfindung betrifft eine Sitzschiene zur Langsverstel- 
lung von Sitzen, insbesondere Kraf tfahrzeugsitzen, die als 
Verbindungsglied zwischen dem Fahrzeugboden und dem Sitz- 
teil eingesetzt sind und eine aus zwei Winkelprof ilen zu 
einer T-Schiene zusammengesetzte, einen integrierten An- 
schlufif lansch aufweisende Laufschiene aufweist, die teil- 
weise von einer Fiihrungsschiene umgriffen ist. 



Bekannte Sitzschienen bestehen iiblicherweise aus einem mit 
dem Fahrzeugboden oder einer dem Fahrzeugboden zugeordneten 
Konsole verbundenen U-Profil, welches als Fiihrungsschiene 
fur eine, ebenfalls einen im wesentlichen U-formigen Quer- 
schnitt aufweisende Laufschiene dient. Diese Laufschiene 
iibergreift beispielsweise die Fiihrungsschiene und ist an 
dieser durch zwischengeschaltete Kugelreihen abgestiitzt. 
Zur Bildung dieser Kugelreihen ist sowohl die Fiihrungs- 
schiene als auch die Laufschiene mit Kugellaufbahnen ver- 
sehen. Wahrend nun die Fiihrungsschiene in fester Verbin- 
dung mit dem Fahrzeugboden steht, ist an der Laufschiene 
der Sitzteil gegebenenf alls unter Zwischenschaltung einer 
Hohenstelleinrichtung befestigt, wie dies beispielsweise 
aus der DE-OS 23 06 535 ersichtlich ist. 
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AuBerdem ist es bekannt, die FUhrungsschiene mit einem 
C-formigen und oberseitig offenen Prof ilquerschnitt zu 
versehen, in welchen eine im wesentlichen T-f6rmige Lauf- 
schiene eingreift. Diese in die FUhrungsschiene eingrei- 
fende Laufschiene ist auf zwischen der Laufschiene und 
der FUhrungsschiene angeordneten RollkSrpern, beispiels- 
weise in Form von Walzen, abgestUtzt. Dabei sind zur Stabi- 
litatserhShung die StUtzschenkel der Laufschiene winkel- 
fSrmig nach oben abgebordelt und werden von der FUhrungs- 
schiene umfaflt. Der aus der FUhrungsschiene herausragende 
Teil der Laufschiene stellt einen AnschluBf lansch zur Be- 
festigung der Hohenstelleinrichtung Oder gar des Sitzteiles 
selbst dar. Mit diesem AnschluBf lansch der Laufschiene 
lassen-sich Hohenstelleinrichtungen oder Sitzrahmenteile 
selbst- ohne Zwischenschaltung weiterer AnschluBbauteile 
direkt verbinden. 



Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, eine Sitzschiene 
der eingangs genannten Art zu schaffen, die neben ihrer 
'Funktion als Langsverstellglied zwischen dem Sitzteil und 
dem Fahrzeugboden auch eine vollstandige Integration 
zwischen dem Sitzteil und dem Fahrzeugboden ohne Zwischen- 
schaltung besonderer AnschluBbauteile ermoglicht. 

Diese Aufgabe ist erf indungsgemaB dadurch gel6st, daB die 
FUhrungsschiene ebenfalls aus zwei sich zu einem C-fQrmigen 
Profilquerschnitt erganzenden, einen integrierten AnschluB- • 
f lansch aufweisenden Profilstaben zusammengesetzt ist. 
AuBer daB bei einer derartigen, als Vollintegrationsschiene 
ausgebildeten Sitzschiene, deren Oberteil die Funktion 
eines Sitzseitenrahmens Ubernehmen kann, lSBt sich auch 
der Unterteil der Sitzschiene als FunktionsbrUcke zum 
Bodenblech oder zu den seitlichen Schwellern einsetzen. 
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Die variable Austauschbarkeit der Schienenelemente erlaubt 
die jeweils wirtschaf tlichste Losung in Bezug auf Belastung 
in Form von Gurtkraften und Gewicht einzusetzen. Dabei laBt 
sich die jeweilige Belastung uber den FormschluB der Pro- 
file vom Sitzteil in das Bodenblech ubertragen. Die uber 
die Sitzschiene abzuleitenden Krafte verbleiben dabei im 
wesentlichen ohne Umsetzung in ihrer Wirkungslinie , so daB 
nennenswerte Torsionsmomente nicht auftreten. Dies wird 
insbesondere dann erreicht, wenn, wie nach einem Ausgestal- 
tungsmerkmal der Erfindung vorgeschlagen , die die Fuhrungs- 
schiene bildenden Profilstabe als zwei symmetrisch gleiche, 
jedoch spiegelbildliche Z-Profile mit oberseitiger Abwinke- 
lung ausgebildet und einen in der Mittelebene senkrecht 
nach unten abragenden AnschluBf lansch aufweisend zusairmien- 
gefugt sind. 

Zur vollstandig drehmomentf reien Kraf tiabertragung uber die 
Sitzschiene weisen nach einem weiteren Ausgestaltungsmerk- 
mal der Erfindung die jedem Profilstab zugehorigen Schenkel 
des AnschluBf lansches an ihren freien Enden vorteilhaft 
einen Freiraum zwischen ihren Riickspriingen auf. 

Ein gunstiger Materialeinsatz laBt sich vorteilhaft dadurch 
erzielen, daB der in der Mittelebene der Fuhrungsschiene 
angeordnete, senkrecht nach unten abragende AnschluBf lansch 
aus nur einem Schenkel eines Profilstabes gebildet ist, 
wahrend der Schenkel des anderen Profilstabes unmittelbar 
hinter der Verbindungsstelle endet. 

Urn die Abwalzbahn der Rollkorper an der Laufflache der 
Fuhrungsschiene in ihrem mittleren Tragbereich unter- 
brechunqsfrei zu qestalten, ist nach einem weiteren Aus- 
gestaltunqsmerkmal der Erfindunq der senkrecht nach unten 
abraqende AnschluBf lansch der Fiihrunqsschiene aus deren 
Mittelebene zur Prof ilseitenwand hin versetzt. Dies laBt 
sich im Extremfall so weit fortsetzen, daB der senkrecht 
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nach unten abragende AnschluBf lansch der Fiihrungsschiene 
durch einen Fortsatz einer Seitenwand gebildet ist und sich 
in Verlangerung dieser Seitenwand erstreckt. 

Abgesehen von einem senkrecht nach unten abragenden AuBen- 
flansch ISBt sich die FUhrungsschiene auch derart gestalten, 
daB der AnschluBf lansch der Fiihrungsschiene aus deren 
Seitenwand ausragt und sich in waagerechter Richtung er- 
streckt. Dabei mag es in manchen Anwendungsf alien vorteil- 
haft sein, wenn der AnschluBf lansch eine Verlangerung der 
Bodenwandung des OProf ilquerschnitts der Fiihrungsschiene 
darstellt und ausschlieBlich Bestandteil nur eines Profil- 
stabes ist. In den FSllen, in denen eine geringe Bauhohe 
zwischen dem Fahrzeugboden und dem Sitzrahmen erwunscht 
ist, mag es vorteilhaft sein, wenn der seitlich waagerecht 
abragende AnschluBf lansch an die Oberseite des C-Profil- 
querschnitts der Fiihrungsschiene angeformt ist. Aus 
Stabilitatsgriinden mag es vorteilhaft sein, wenn der seit- 
lich waagerecht abragende AnschluBf lansch aus Profilver- 
langerungen beider, die Fiihrungsschiene bildender Profil- 
stabe besteht. 

SchlieBlich ist es auch denkbar, in besonderen Anwendungs- 
f alien eine Sitzschiene zu bilden, bei der sich der An- 
schluBf lansch vorzugsweise in Verlangerung einer Seiten- 
wand der Fuhrungsschiene senkrecht nach oben erstreckt. 
Dies mag insbesondere dann vorteilhaft sein, wenn die 
Sitzschiene nicht am Fahrzeugboden, sondern am Tiirschwel- 
ler oder Mittelholmschweller zu befestigen ist. 

Die Erf indung ist in mehreren Ausf iihrungsbeipielen auf 
der Zeichnung dargestellt und wird nachfolgend nSher er- 
lautert. Es zeigen: 

Fig. 1 die erf indungsgemaBe Sitzschiene in einer 

Seitenansicht mit einem einerends angeordneten 
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aatzfuB und einem anderenends angeordneten 
AnschluBf lansch, 

Fig. 2 die aus Fig. 1 ersichtliche Sitzschiene in 

einer Stirnansicht in Richtung des Pfeiles II 
von Fig. 1 , 

Fig. 3 die aus Fig. 1 ersichtliche Sitzschiene in 

einem Vertikalschnitt nach der Linie III - m 
von Fig. 1 , 

Fig. A eine symmetrisch aufgebaute Sitzschiene in 
einer Stirnansicht, bei der sich sowohl der 
AnschluBf lansch der Laufschiene als auch der 
AnschluBf lansch der Fiihrungsschiene in einer 
Mittelebene befinden, 

Fig. 5 eine der Fig. 4 analoge Sitzschiene, bei der 
jedoch die AnschluBf lansche aufgeweitet sind 
und einen Zwischenraum zwischen ihren Schenkeln 
aufweisen, 

Fig. 6 ein weiteres Ausf uhrungsbeispiel einer Sitz- 
schiene in einer Stirnansicht, bei der die 
AnschluBf lansche aus nur einem Schenkel je- 
weils eines Profilstabes der die Laufschiene 
und die Fiihrungsschiene bildenden Profilstabe 
besteht, 

Fig. 7 eine Sitzschiene in einer Stirnansicht, bei 
welcher der AnschluBf lansch der Fiihrungs - 
schiene aus der Mittelebene versetzt angeordnet 
ist , 

Fig. 8 ein weiteres Ausf Uhrungsbeispiel einer in 

Stirnansicht dargestellten Sitzschiene, bei 
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welcher der AnschluBflansch der Fiihrungs- 
schiene eine Verlangerung einer ihrer beiden 
Seitenwande bildet, 

Fig. 9 eine Fig. 8 analoge Sitzschiene, ebenfalls in 
einer Stirnansicht , bei welcher der AnschluB- 
flansch der Fiihrungsschiene «it einer Abwinke- 
lunq versehen ist, 

Fiq. 10 ein weiteres Ausf iihrungsbeispiel einer Sitz- 
schiene, bei welcher der AnschluBflansch der 
Fiihrungsschiene aus der Mittelebene nach auBen 
in die Ebene einer Seitenwand verkropft ist, 

eine ebenfalls in Stirnansicht dargestellte 
Sitzschiene, bei welcher der AnschluBflansch 
der Fiihrungsschiene eine horizontal Verlange- 
rung der Bodenwandung der Fiihrungsschiene 
bildet, 

Fig 12 ein weiteres AusfUhrungsbeispiel einer Sitz- 
schiene analog Fig. 11. bei der jedoch der 
AnschluBflansch der Fiihrungsschiene aus zwei 
Profilverlangerungen besteht, 

eine Sitzschiene, deren Fiihrungsschiene einen 
seitlich waagerecht abragenden AnschluBflansch 
an der Prof iloberseite aufweist, 

Fig. 14 eine in Stirnansicht dargestellte Sitzschiene, 
deren Fiihrungsschiene einen senkrecht nach 
oben in Verlangerung ihrer Seitenwand aufragen- 
den AnschluBflansch besitzt, 

Fig. 15 eine Sitzschiene, in einer Stirnansicht, bei 
W elcher infolge Prof ilumkehrung die Fiihrungs- 



Fig. 13 
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schiene in die Laufschiene eingreift. 

Die aus den Fig. 1 bis 3 ersichtliche Sitzschiene besteht 
ira wesentlichen aus einer Fiihrungsschiene 20 und aus einer 
darin verschiebbaren Laufschiene 21. Dabei stiitzt sich die 
Laufschiene 21 auf Rollk6rpernin Form von Walzen 22 ab, 
die im Tragraum der Fiihrungsschiene 20 angeordnet sind. 
Die Laufschiene 21 besteht aus zwei Winkelprof ilen 23 und 
24, deren kurze Winkelschenkel 25 U-f6rmig nach oben ge- 
bogen sind. Die Winkelprof ile 23 und 24 sind beispielsweis< 
durch PunktschweiBung derart miteinander verbunden, da8 
diese miteinander verbundenen Winkelprof ile einen im we- 
sentlichen T-f6rmigen Prof ilquerschnitt ergeben. Dabei 
weist das Winkelprofil 24 gegeniiber dem Winkelprofil 23 
einen ISngeren nach oben aufragenden Schenkel auf, der 
einen AnschluBf lansch 26 mit Bef estigungslochern 27 
bildet. 



Auch die Fiihrungsschiene 20 besteht aus zwei sich er- 
ganzenden Prof ilstaben 28 und 29, die gleiche, jedoch 
spiegelbildliche Querschnittsf orm zueinander aufweisen. 
An jeden Profilstab 28 und 29 ist ein U-f ormiger Prof il- 
teil 30 angeformt, wobei sich diese Profilteile im Ver- 
bindungszustand zu einem die Laufschiene 21 unterseitig 
umfassenden C-formigen Prof ilquerschnitt erganzen. Dabei 
mag an der den Fiihrungsschlitz fiir die Laufschiene 21 
bildenden, of f enen Seite des C-Prof ilquerschnitts der 
Fiihrungsschiene 20 an jedem Profilteil 30 eine einwarts 
gebogene Fiihrungsleiste 31 angeformt sein. Die spiegel- 
bildlich symmetrisch ausgebildeten Profilstabe 28 und 29 
weisen im zur Fiihrungsschiene 20 zusammengef iigten Zustand 
auf der dem durch die Fiihrungsleisten 31 gebildeten Fiih- 
rungsschlitz gegeniiberliegenden Seite Schenkel 32 und 33 
auf, die einen Anschluflf lansch 34 zur Befestigung der 
Fiihrungsschiene 20 am Fahrzeugboden - wie in Fig. 2 durch 
Schraffur angedeutet - Oder an einem Seitenschweller - wie 



3NS0OCI0: <EP 0100880A2J_> 



- 8 - 



01 00880 



i» Fig. 3 aurch Schraffur angaaautat - bUden. Bai 6m aus 
aan rig. 1 bis 3 araichtiichan Xusruhrungsbaispial 1st aar 
ZcZ fiansch 34 i» Itttar- Baraich rraigaachnittan 
r^hrana aie Bnabaraiche aaa AnachiuBnanschaa 3, asanas 
als stutzfuB 35 .It ainam Anschraubauga una »" der f ^ 
als SW1 tzU»aUa 36 auagabiiaab sin*, -bai bann aar mV, 
ra Baraich aaa bnschiuBf lanschaa 34 untaraaxtrg »it bai 
spialswaiaa ainar Sparrvarzahnung 37 varsahan sain. . aan 
s P iexs f„etopleaten Ftihrungsschiene 

Sitz gegenuber der im Fahrzeug festgelegten 

in der eingestellten Sitzposition arretieren zu Konnen. 

in aer eingc» ers ichtllch ist, sina 

Wia insbaaonaara aua aan Fig. 3 una 4 arzrch 

ai e ProxUstaba 28 una 29 als Z-ProfUa susgabUaat, a a 

ei „e obarsaitiga Ab^inbaiun, 38 auzvsisan an walcba si=h 

di a nach ainvBrts abgaboganan Fuhrungslszstsn 3! anschlxsa 



sen. 



pas .us Fig. 4 arsichtiichs Auaf uhrungabaiapiai untaracba.aat 
arch gaganubax aan vorhargehanaan *uax ubrungsbaispialan 
Tar aaa'cb, aaS as sicb ainarsaibs bai aan 
2 3 una 24 . axabt glaicba Profiliarungan 
1 aa. AnachluBrXansch 26 aurch z»si ^^^l 
una aurch SchwaiBung mitainanaar varbunaana Wxnkal 

thanks! banaait una aaB anaararsaizs aar ^schXuBr ana ch 
34 aar FUhrungsschiana 20 gagantibar aam aua Frg. 
sichtlichan AnschluBf lansch verkilrzt ist. 

pas in Fig. 5 aargastaUza fcusfOhrungsbaiapial aina. : Si«- 

schiana enxaprichx i. --t^fl."^^'^^ 
lichen Sitzschiene. Allerdings sind die Anscniu 

nna 34 aarsiaUanaan Prcrilschanka! ^\^ h ll^- 
fianacbaa 26 aar Laufschiana 21 als aucb aas 
£1 ana=bas 34 aar Fuhrungaschiana 20 *it Pucbaprungan 39 
veraaban. woaurcb zwischan aan Schanksin Fra ran* 40 bz». 
41 zur Aufnahrca von AnschluBbauXaiian gaschaffan srna. 
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Im Gegensatz zu den aus den Fig. 4 und 5 ersichtlichen 
Sitzschienen bestehen die AnschluBf lansche 26 und 34 aus 
nur einem einzigen Schenkel 24 bzw. 33, da der Schenkel 32 
des Profilstabes 29 gegeniiber dem Schenkel 33 des Profil- 
stabes 28 derart verkiirzt ist, daB er unmittelbar hinter 
der beispielsweise durch PunktschweiBung gebildeten Verbindungsstelle 42 

endet. Das gleiche gilt auch sinngemSB fur die Laufschiene 
21 . 

Das aus Fig. 7 ersichtliche Ausf uhrungsbeispiel einer Sitz- 
schiene unterscheidet sich gegeniiber Fig. 6 dadurch, daB 
die ProfilstSbe 28' und 29' hinsichtlich ihrer U-Form 
unterschiedlich gestaltet sind. Dabei weist der Bodenbe- 
reich des aus den ProfilstSben 28' und 29* gebildeten 
C-Profilquerschnittes unterschiedlich lange Schenkellangen 
auf , so daB der AnschluBf lansch 34 aus der Mittelebene ver- 
setzt ist. In weiterer Unterscheidung gegeniiber Fig. 6 
weist das Ausf uhrungsbeispiel gemaB Fig. 7 einen AnschluB- 
f lansch 26 auf, der an seinem freien Ende mit einer Abwinke- 
lung 43 versehen ist. 

Bei den aus den Fig. 8 und 9 ersichtlichen Ausf Ohrungsbei- 
spielen ist der senkrecht nach unten abragende AnschluB- 
f lansch in extremer Weise aus der Mittelebene versetzt, und 
zwar derart, daB der AnschluBf lansch 34 der Fiihrungsschiene 
20 durch einen Fortsatz 44 einer Seitenwand 45 der Fiihrungs- 
schiene 20 gebildet ist. Dabei ist das freie Ende des Fort- 
satzes 44 der Fiihrungsschiene 20 bei dem aus Fig. 9 ersicht- 
lichen Ausfiihrungsbeispiel zur Innenseite hin abgewinkelt. 

Eine weitere Variante der Fiihrungsschiene 20 ist aus Fig. 10 
ersichtlich. Im Verbindungsbereich der Fiihrungsschiene 20 
rait der Laufschiene 21 sind die ProfilstSbe der Fiihrungs- 
schiene 20 spiegelbildlich symmetrisch geformt, so daB eine 
Mitteltrennung der zu der Fiihrungsschiene 20 miteinander 
verbundenen ProfilstSbe gebildet ist. Dabei ist jedoch einer 
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der beiden Profilstabe mit einem Schenkel 33.versehen, der 
in eine Ebene mit der Seitenwand 45 verkrSpft ist und den 
AnschluBflansch 34 der FUhrungsschiene 20 bildet. 

Bei dem aus Fiq. 11 ersichtlichen Ausf Uhrungsbeispiel sind 
die die FUhrungsschiene 20 bildenden Profilstabe 46 und 
47 winkelformig gestaltet, wobei der untere Schenkel 48 
des Profilstabes 47 nach einwMrts qeboqen ist und erne 
seiche Lange aufweist, die Kleiner ist als die 

Breite der FUhrungsschiene 20. Der untere Schenkel 49 des 
Profilstabes 46 ist wesentlich langer als die Breite der 
FUhrungsschiene 20 und iiberragt die Seitenwandung 45 der 
FUhrungsschiene 20 in waagerechter Richtung. 

Bei dem aus Fig. 12 ersichtlichen Ausf iihrungsbeispiel ist 
die FUhrungsschiene 20 aus einem Profilstab 46 und einem 
Profilstab 47' zusammengesetzt . wSnrend der Profilstab 46 
demjenigen des Ausf Uhrungsbeispieles nach Fig. 11 ent- 
spricht, ist bei dem Profilstab 47' der Schenkel 48' nicht 
nach innen, sondern nach auBen parallel zum Schenkel 49 
des Profilstabes 46 abgebogen. Durch VerschweiBung der 
Schenkel 49 und 48' wird durch die Profilstabe 46 und 47' 
die FUhrungsschiene 20 gebildet. Der auf diese Weise ge- 
bildete AnschluBflansch 34 tritt ebenfalls in waagerechter 
Richtung im Bodenbereich aus der Seitenwandung 45 der 
FUhrungsschiene 2 0 aus. 

Bei dem aus Fig. 13 ersichtlichen Ausf uhrungsbei spiel ist 
der AnschluBflansch 34 an der Oberseite des C-Prof ilquer- 
schnittes der Fvihrungsschiene. 20 angeformt. Dabei besteht 
der seitlich waagerecht abragende AnschluBflansch 34 bei 
dem aus Fig. 13 ersichtlichen Ausfiihrungsbeispiel aus 
Profilverlangerungen 52 und 53 beider die FUhrungsschiene 
bildender Profilstabe 50 und 51. Im Gegensatz zu alien 
vorhergehenden Ausf iihrungsbeispielen ist die Laufschiene 
21 unmittelbar oberhalb ihrer Ausf Uhrungsstelle aus der 
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Fiihrungsschiene 20 zu der im oberen AnschluBf lansch 34 
gegeniiberliegenden Seite bin abgewinkelt, so daB eine rela- 
tiv flacbe Sitzschiene gebildet ist. 

Im Gegensatz zu alien vorhergehenden Ausf uhrungsbeispielen 
ist bei der Sitzschiene gemaB Fig. 14 der AnschluBf lansch 
in Verlangerung einer Seitenwand 45 der Fiihrungsschiene 20 
senkrecht nach oben gef xihrt . Dabei versteht es sich, daB 
in samtlichen AnschluBf lanschen 34 Bef estigungslocher an- 
geordnet sein konnen, urn die Fiihrungsschiene am Fahrzeug- 
aufbau festlegen zu konnen. Weiterhin versteht es sich, 
daB jede Fiihrungsschiene 20 unabhangig von ihrer Quer- 
schnittsform mit einer beliebigen aus den Figuren ersicht- 
lichen Laufschiene 21 kombinierbar ist. 

Abgesehen von den verschiedenartigen Formen und Gestal- 
tungen der AnschluBf lansche 26 und 34 der Laufschiene 21 
bzw. der Fiihrungsschiene 20 ist es auch moglich, die 
Schienen zu vertauschen und als Laufschiene ein C-formiges 
Profil 54 zu verwenden, wahrend als Fuhrungsschiene 55 ein 
T-Profil eingesetzt ist, das von dem C-Profil der Lauf- 
schiene 54 iibergriffen ist (s. Fig. 15). Dabei ist zur 
Reibungsreduzierung wiederum zwischen der T-Schiene 55 und 
der OSchiene 54 eine Walzenreihe 22 angeordnet, so daB 
bei einer Verschiebebewegung der Laufschiene 54 gegeniiber 
der Fuhrungsschiene 55 nur der Widerstand rollender Reibung 
zu iiberwinden ist. 

Wie bereits erwahnt, sind die dargestellten und vorbeschrie- 
benen Ausfiihrungen lediglich beispielsweise Verwirklichungen 
der Erfindung, die keinesfalls allein darauf beschrSnkt ist. 
Es sind vielmehr noch mancherlei andere Ausfiihrungen und 
Abanderungen der Erfindung moglich. Statt der dargestellten 
Walzenreihen 22 ist es auch denkbar, entweder Zwischen- 
gleiter einzusetzen oder direkt Schiene auf Schiene glei- 
ten zu lassen. 
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Bezugszeichenliste: 



20 Fiihrungsschiene 

21 Laufschiene 

22 Walze 

23 Winkelprofil 

24 Winkelprofil 

25 Winkelschenkel 

26 AnschluBf lansch 

27 Bef estigungsloch 

28 Profilstab 
28' Profilstab 

29 Profilstab 
29 1 Profilstab 

30 Profilteil 

31 Fiihrungsleiste 

32 Schenkel 

33 Schenkel 

34 AnschluBf lansch 

35 StutzfuB 

36 Stutzlamelle 

37 Sperrverzahnung 

38 Abwinkelung 

39 Rucks prung 

40 Freiraum 

41 Freiraum 

42 Verbindungsstelle 

43 Abwinkelung 

44 Fortsatz 



45 Seitenwand 

46 Profilstab 

47 Profilstab 
47' Profilstab 

48 Schenkel 
48' Schenkel 
4 9 Schenkel 

50 Profilstab 

51 Profilstab 

52 Prof ilverlangerung 

53 Prof ilverlangerung 

54 Laufschiene 

55 Fiihrungsschiene 
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Anspruche : 



1.) Sitzschiene zur Langsverstellung von Sitzen, insbe- 

sondere Kraf tf ahrzeugsitzen , die als Verbindungsglied 
zwischen dem Fahrzeugboden und dem Sitzteil eingesetzt 
ist und eine aus zwei Winkelprof ilen zu einer T-Schie- 
ne zusanunengesetzte, einen integrierten AnschluB- 
flansch aufweisende Laufschiene aufweist/ die teil- 
weise von einer Fiihrungsschiene umgriffen ist, 



dadurch gekennzeichnet, 

dafi die Fiihrungsschiene (20) ebenfalls aus zwei sich 
zu einem C-formigen Prof ilquerschnitt ergSnzenden, 
einen integrierten AnschluBf lansch (34) aufweisenden 
Profilstaben (28, 29) zusammengesetzt ist. 



2.) Sitzschiene nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , 
daB die die Fiihrungsschiene (20) bildenden Profil- 
stabe (28, 29) als zwei symmetrisch gleiche, jedoch 
spiegelbildliche Z-Profile mit oberseitiger Abwinke- 
lung (38) ausgebildet und einen in der Mittelebene 
senkrecht nach unten abragenden AnschluBf lansch (34) 
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aufweisend zusammengef iigt sind. 

3. ) Sitzschiene nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 

zeichnet, daB die jedem Profilstab (28, 29) zuge- 
hSrigen Schenkel (32, 33) des AnschluBf lansches (34) 
an ihrem freien Ende einen Freiraum (40) zwischen 
ihren Riicksprtingen (39) aufweisen. 

4. ) Sitzschiene nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , 

daB der in der Mittelebene der Fiihrungsschiene (20) 
angeordnete, senkrecht nach unten abragende AnschluB- 
flansch (34) aus nur einem Schenkel (33) eines Profil- 
stabes (28) gebildet ist, wShrend der Schenkel des 
anderen Profilstabes (29) unmittelbar hinter der Ver- 
bindungsstelle (42) endet. 

5. ) Sitzschiene nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 

daB der senkrecht nach unten abragende AnschluBf lansch 
(34) der Ftihrungsschiene (20) aus deren Mittelebene 
zur Prof ilseitenwand hin versetzt ist. 

6. ) Sitzschiene nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 

daB der senkrecht nach unten abragende AnschluBf lansch 
(34) der Fiihrungsschiene (20) durch den Fortsatz (44) 
einer Seitenwand (4 5) qebildet ist und sich in Ver- 
lanqerunq dieser Seitenwand erstreckt. 

7. ) Sitzschiene nach Anspruch 1, dadurch qekennzeichnet , 

daB der AnschluBf lansch (34) der Fuhrunqsschiene (20) 
aus deren Seitenwand (45) ausraqt und sich in waage- 
rechter Richtung erstreckt. 
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8.) Sitzschiene nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 
daB der AnschluBf lansch (34) eine Verlangerung der 
Bodenwandung (48, 49) des OProf ilquerschnitts der 
Fuhrungsschiene (20) darstellt und ausschliefilich 
Bestandteil nur eines Profilstabes (46) ist. 



9.) Sitzschiene nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 
daB der seitlich, waagerecht abragende AnschluB- 
f lansch (34) an die Oberseite des OProf ilquer- 
schnitts der Fuhrungsschiene (2 0) angeformt ist- 



10,) Sitzschiene nach einem Oder mehreren der Ansprtiche 
7 bis 9 i dadurch gekennzeichnet, daB der seitlich 
waagerecht abragende AnschluBf lansch (34) aus Pro- 
filverlangerungen (52, 53) beider, die Fuhrungs- 
schiene (20) bildender Profilstabe (50, 51) besteht. 



11.) Sitzschiene nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB der AnschluBf lansch (34) sich in Verlangerung 
einer Seitenwand (45) der Fuhrungsschiene (20) senk- 
recht nach oben erstreckt. 
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